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ANALYSE DES ACCIDENTS DU TRAVAIL DANS LE SECTEUR DE LA PECHE MARITIME

PERIODE 2009 - 2017

1. LA GESTION DES STATISTIQUES

Les accidents du travail subis par les pécheurs en mer sont assurés par Fedris, qui gere donc
également ces accidents (section indemnisation). Toutefois, la sécurité a bord des navires n'est pas
supervisée par Fedris (mais par le service bien-étre au travail du SPF ETCS). L’institut de prévention
compétent est Previs (www.previs.be) — un département du Fonds des pécheurs en mer.

On constate depuis des années que la flotte de péche belge est en train de rétrécir. Alors que 89
bateaux étaient encore actifs dans la flotte en 2009, 68 étaient encore actifs en 2017 (graphique 1).

Sur ces 68 bateaux actifs en 2017, plus de la moitié ont été construits avant 1990 (graphique 2) - plus
de 27 ans.

Alors qu'en 2009, un tiers des accidents sont survenus sur des bateaux de taille moyenne (bateaux
de 12 a 24 metres de longueur) et le reste sur de grands bateaux (bateaux de 24 a 40 métres de
longueur). En 2017, les accidents sur des bateaux de taille moyenne représentent moins d’un
sixieme. Des chiffres concrets :

Moins de 12 metres 0 1 1 0 3 1 5 1 0 12 3,7
Dg 12 meétres a moins de 24 15 9 12 7 7 3 6 7 4 70 215
metres
PSP EHES ) el CHET 43 24| 42 32 16 27 16 18 5| 243 | 748
metres

Il est intéressant de constater que le nombre total d'accidents du travail dans la péche maritime a
diminué proportionnellement plus que le nombre de bateaux. En 2017, nous avons enregistré 29
accidents, soit la moitié des 58 accidents enregistrés en 2009. Cependant, c'est la gravité des
accidents qui est frappante, en particulier la proportion d'accidents mortels au travail.

Sans suite 22 22 24 19 9 16 14 15 14 155 | 52,0
Incapacité temporaire 31 12 27 15 15 10 9 8 15 142 | 394
Incapacité permanente de

. 5 0 1 5 1 5 0 2 0 19 58
travail
Accidents mortels 0 0 3 0 1 0 4 1 0 9 2,8
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http://www.previs.be/

Les services ont essayé de calculer un taux de gravité et de fréquence. Compte tenu du nombre
limité d'accidents, ceux-ci peuvent tout au plus servir d'indicateur de I'état de la sécurité au travail
dans la péche en mer.

2. APERCU DES RESULTATS GLOBAUX

DIFFERENCE PAR RAPPORT A
ANNEE D’ACCIDENT NONKT\‘R:EIZISECSIE:\I:.{; PAR L’ANNEE DE SERVICE
PRECEDENTE
2009 58 ===
2010 34 -24
2011 55 +21
2012 39 -16
2013 26 -13
2014 31 +5
2015 27 -4
2016 26 -1
2017 29 +3
TOTAL 325

Entre 2009 et 2017, 325 accidents du travail ont été déclarés, quelle que soit la durée de l'incapacité
temporaire ou la gravité de I'accident.

Si I'on ne tient compte que de I'incapacité temporaire de travail de plus de 3 jours et des accidents
mortels pour ces années d’accident, le nombre d’accidents retombe a 162 (au lieu de 325), ce qui
représente une baisse de 50,1%. Environ la moitié des accidents qui surviennent dans ce secteur
peuvent donc étre considérés comme non graves.

Mais la répartition des accidents sur une base annuelle n’est pas la méme. C'est ce que montre le
tableau ci-dessous :

DESCRIPTION 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
I.T.T. plus de 3 jours 35 12 27 18 15 13 9 10 14
Accidents mortels 0 0 3 0 1 0 4 1 0

Pourcentage plus de 3
jours I.T.T. + accidents 60,3 | 35,3 | 545 | 46,2 | 61,5 | 419 | 48,1 | 42,3 | 48,3
mortels
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Les données ci-dessus montrent que le nombre d’accidents graves est tres irrégulier. Pour
I'ensemble de la période 2009-2017, on constate toujours une année ou le nombre d’accidents
graves a diminué, avant de remonter I'année suivante. La plus forte diminution s’est produite entre
2009 et 2010 (25,0%), la plus forte augmentation entre 2010 et 2011 (19,2%). Il y a également eu 9
morts au cours de la période faisant I'objet de I'enquéte. L’année 2015 a été I’'année la plus sombre,
avec 4 morts.

Le taux de fréquence = le nombre d’accidents du travail (I.T.T. au moins 1 jour ou accident mortel),
multiplié par 1.000.000 et divisé par le nombre d’heures d’exposition aux risques.

La difficulté de déterminer les heures travaillées dans la péche maritime réside dans la conversion des
jours travaillés en heures travaillées. Les pécheurs ne font pas 7h36 par jour ouvrable, mais
naviguent souvent plusieurs jours en mer. Pour cette raison, nous trouvons dans certaines études que
I’exposition de 24 heures au risque est calculée par jour de navigation. Puisque dans les pécheries
maritimes belges, deux jours de navigation sont comptés des que plus de 12 heures sont travaillées,
nous avons multipliés dans ce rapport le nombre de jours de navigation par 12 pour calculer le
nombre d’heures d’exposition au risque. Il se peut que cette méthode doive encore étre améliorée.

TAUX DE FREQUENCE
SECTEUR DE LA PECHE
ANNEE D’ACCIDENT SECTEUR PRIVE MARITIME
2009 22,04 jours de navigation manquants
2010 22,19 jours de navigation manquants
2011 21,45 34,71
2012 19,39 22,99
2013 17,64 19,94
2014 17,05 17,40
2015 16,24 15,75
2016 16,55 11,89
2017 16,16 18,82

Le taux de gravité = le nombre de jours calendrier effectivement perdus multiplié par 1.000 et divisé
par le nombre d’heures d’exposition aux risques.

TAUX DE GRAVITE
) SECTEUR DE LA PECHE
ANNEE DE L’ACCIDENT SECTEUR PRIVE MARITIME
2009 0,52 jours de navigation manquants
2010 0,54 jours de navigation manquants
2011 0,53 1,12
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2012 0,47 0,86
2013 0,45 0,70
2014 0,44 1,18
2015 0,40 0,49
2016 0,44 0,45
2017 0,43 0,57

Le taux de gravité globale = le nombre de jours calendrier effectivement perdus + le nombre de jours
d’incapacité fixe multiplié par 1.000 et divisé par le nombre d’heures d’exposition aux risques.

TAUX DE GRAVITE GLOBALE
, SECTEUR DE LA PECHE
ANNEE DE L’ACCIDENT SECTEUR PRIVE MARITIME

2009 2,07 jours de navigation manquants

2010 2,05 jours de navigation manquants

2011 2,01 26,48

2012 1,80 6,03

2013 1,75 11,26

2014 1,70 3,27

2015 1,68 36,83

2016 1,74 10,26

2017 1,61 0,57

, NOMBRE DE MARINS
ANNEE DE L’ACCIDENT NOMBRE DE NAVIRES EMBARQUES

2009 89

i = Les services ont récemment
contacté le secrétariat social

2011 86 « Besox ». Le responsable du

2012 83 secteur de la péche maritime

5013 30 nous a prc3m|s de nous fournir
les données dans un proche

2014 79 avenir. Dés que nous les aurons

2015 76 en notre possession, nous

2016 72 publierons C('es chiffres sur

notre site-web.
2017 68
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Sous chaque tableau, vous trouverez une bréve discussion des chiffres. A la fin de cette étude, vous
trouverez également une table des matiéres dans laquelle vous pourrez trouver rapidement les
tableaux et les graphiques.
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TABLEAU 1: APERCU DE LA FLOTTE DE PECHE BELGE

Blankenberge 4 4,5 4 4,5 4 4,7 4 4,8 4 5,0 4 5,1 4 5,3 4 5,6 3 4,4
Nieuport 10| 11,2 10| 11,2 10| 11,6 9| 10,8 9| 11,3 9| 11,4 9| 11,8 6 83 5 7,4
Ostende 27 | 30,3 27 | 30,3 26 | 30,2 26 | 31,3 24 | 30,0 23| 291 21| 27,6 21| 29,2 18 | 26,5
Zeebruges 48 | 53,9 48 | 53,9 46 | 53,5 44 | 53,0 43 | 53,8 43 | 54,4 42 | 55,3 41 | 56,9 42 | 61,8

Commentaires : les chiffres du tableau ci-dessus sont basés sur les listes officielles des navires de péche belges (VLIZ — Vlaams Instituut voor de Zee). Pour la
période 2009-2017, le nombre de navires actifs dans la péche maritime belge a connu une baisse annuelle légere mais presque constante. Alors qu’en 2009, la
flotte se composait de 89 navires de péche, en 2017, ce nombre est tombé a seulement 68 navires.

Sur les 68 navires encore en activité, 60 sont de type chalut a perche et 8 de type chalut latéral ou chalutier a perche.
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 1 : APERCUDELAFLOTTEDE PECHE BELGE
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TABLEAU 2 : ANNEE DE CONSTRUCTION DU NAVIRE

De 1960 a 1970

De 1971 a 1980

De 1981 a 1990

Ce tableau ne couvre que les 68 navires encore en activité dans le secteur de la péche
maritime au 31-12-2017 (voir également tableau 1)

De 1991 a 2000

De 2001 a 2010

De 2011 a 2017

11 16,2
4 5,9
23 33,8
24 35,3
5 7,4
1 1,5

Commentaires : sur les 68 bateaux de péche encore en service, 47 (69,1%) ont été construits entre 1981 et 2000. De 2001 a aujourd’hui, seuls 6 navires ont été

construits pour la péche maritime belge.
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 2 : ANNEEDE CONSTRUCTION DU NAVIRE
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TABLEAU 3:LONGUEUR DU NAVIRE

Moins de 12 metres 0 1 1 0 3 1 5 1 0 12 3,7
De 12 meétre jusqu’a moins de 24 métres 15 9 12 7 7 3 6 7 4 70 21,5
De 24 metres jusqu’a moins de 40 meétres 43 24 42 32 16 27 16 18 25 243 74,8

Commentaires : la grande majorité des accidents du travail liés a la péche en mer surviennent a bord de grands bateaux de péche d’une longueur comprise entre

24 métres et moins de 40 métres (74,8%).

Rapport statistique sur le secteur de la péche maritime (2009 - 2017) / FEDRIS — Banque centrale de données — décembre 2018

12



RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 3 : LONGUEURDU NAVIRE
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TABLEAU 4: NOM DU PORT

Inconnu 1 1 3 7 5 0 0 0 1 18 5,5
Blankenberge 4 6 8 2 3 4 0 2 0 29 8,9
Nieuport 1 1 5 1 0 1 1 0 0 10 3,1
Ostende 15 6 15 7 10 6 7 7 6 79 24,3
Zeebruges 37 20 24 22 8 20 19 17 22 189 582

14

Commentaires : on note que 82,5% des accidents du travail dans le secteur de la péche maritime au cours de la période considérée sont survenus sur des navires
immatriculés a Ostende (24,3%) ou a Zeebruges (58,2%). Cela n’est pas surprenant. Si I'on considere I'ensemble de la flotte, on constate qu’en 2017, pas moins
de 88,2% des navires de péche actifs étaient enregistrés dans les ports d’Ostende ou de Zeebruges. Au début de la période examinée (2009), ce pourcentage était
de 84,3%.
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 4 : NOMDU PORT

E Inconnu

@ Blankenberge

M Nieuport

[ Ostende

[ Zeebruges

Rapport statistique sur le secteur de la péche maritime (2009 - 2017) / FEDRIS — Banque centrale de données — décembre 2018




TABLEAU 5: NATIONALITE DE LA VICTIME

Belgique 54 25 48 35 23 26 22 21 26 280 86,2
France 0 3 0 0 0 0 0 1 0 4 1,2
Pays-Bas 3 5 6 4 2 2 3 2 2 29 8,9
Pologne 0 0 0 0 1 1 1 1 1 5 1,5
Portugal 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0,6
Espagne 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0,3
Royaume-Unis 1 1 1 0 0 1 0 0 0 4 1,2

Commentaires : la grande majorité des accidents du travail (86,2%) sont survenus a un pécheur de nationalité belge. Pour la période d’enquéte de 2009 a 2017,
sept nationalités différentes apparaissent parmi les victimes d’un accident du travail. Ces nationalités représentent les 13,8% restants sur un total de 325
accidents. De ces 13,8%, les Néerlandais constituent le groupe le plus important avec 8,9%.
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE S5 : NATIONALITEDE LA VICTIME
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TABLEAU 6 : AGE DE LA VICTIME

15 jusqu’a 19 ans 2 1 3 1 2 1 3 1 3 17 5,2
20 jusqu’a 29 ans 11 10 13 6 10 7 7 6 7 77 23,7
30 jusqu’a 39 ans 13 9 8 8 6 6 5 5 9 69 21,2
40 jusqu’a 49 ans 22 11 20 18 6 10 9 6 6 108 33,2
50 jusqu’a 59 ans 10 3 9 6 2 7 2 8 4 51 15,7
60 ans et plus 0 0 2 0 0 0 1 0 0 3 0,9

Commentaires : si I'on considere I'dge de la victime au moment de I’accident, on constate que la catégorie des 40 a 49 ans est trés supérieure (33,2%), suivie de
celle des 20 a 29 ans (23,7%) et de celle des 30 a 39 ans (21,2%).
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GRAPHIQUE 6 : AGEDE LA VICTIME
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TABLEAU 7 : MOIS DE 'ACCIDENT
Janvier 3 4 1 4 3 2 5 2 3 27 8,3
Février 2 4 5 2 5 3 1 4 3 29 8,9
Mars 3 4 6 0 0 0 2 1 4 20 6,2
Avril 4 0 4 1 2 2 2 1 3 19 5,8
Mai 6 4 6 2 1 3 2 0 0 24 7,4
Juin 6 1 5 5 2 2 1 0 1 23 7,1
Juillet 5 3 1 8 7 0 1 4 1 30 9,2
Aolt 9 4 6 2 2 2 2 1 1 29 8,9
Septembre 4 1 4 5 1 6 2 5 5 33 10,2
Octobre 10 3 4 2 0 3 7 2 3 34 10,5
Novembre 2 5 8 3 3 5 1 2 3 32 9,8
Décembre 4 1 5 5 0 3 1 4 2 25 7,7

Commentaires : les mois ouU la plupart des accidents se sont produits étaient octobre (10,5%) et novembre (10,2%). Les mois avec le moins d’accidents sont avril
(5,8%) et mars (6,2%).
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GRAPHIQUE 7 : MOISDE L'ACCIDENT
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TABLEAU 8 :JOUR DE LACCIDENT

Lundi 5 3 6 7 4 5 3 4 5 42 12,9
Mardi 10 3 11 8 4 6 4 8 5 59 18,2
Mercredi 7 7 6 8 8 5 9 3 3 56 17,2
Jeudi 5 9 7 7 2 6 2 5 5 48 14,8
Vendredi 8 4 11 1 3 4 3 2 8 44 13,5
Samedi 15 7 4 5 3 2 3 3 2 44 13,5
Dimanche 8 1 10 3 2 3 3 1 1 32 9,8

Commentaires : nous constatons que le plus grand nombre d’accidents se produit les mardis et mercredis, avec 18,2% et 17,2% respectivement. Les autres jours
de la semaine sont raisonnablement similaires. Ce n’est que le dimanche que le nombre d’accidents est un peu plus faible (9,8%).
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GRAPHIQUE 8 : JOURDE L'ACCIDENT

Mercredi Vendredi Samedi Dimanche
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TABLEAU 9 : HEURE DE L'ACCIDENT
Inconnu 18 21 30 18 16 103 48,6
Entre Oh et 3h 3 0 9 0 0 12 57
Entre 3h et 6h 8 2 1 2 0 13 6,1
Entre 6h et 9h 2 1 2 0 1 6 2,8
A partir du 01-01-2014, il n’y a aucune
Entre 9h et 12h 9 2 6 6 1 | donnée dans la base de données de Fedris 24 11,3
concernant I’heure de I'accident.
Entre 12h et 15h 9 1 2 9 0 21 9,9
Entre 15h et 18h 4 5 0 0 3 12 57
Entre 18h et 21h 2 1 5 3 4 15 7,1
Entre 21h et 24h 3 1 0 1 1 6 2,8

Commentaires : tout d’abord, deux choses doivent étre soulignées dans ce tableau pour l'interprétation des chiffres. Premierement, pour de nombreux
accidents, I’"heure de I'accident est inconnue. De plus, a partir du 01-01-2014, aucune donnée relative a I'heure de I'accident n’est disponible dans la base de
données de Fedris. Les chiffres du tableau ne concernent donc que 109 accidents (33,5%).
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GRAPHIQUE 9 : HEUREDEL'ACCIDENT
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TABLEAU 10 :SUITES DE L'ACCIDENT

Sans suite 22 22 24 19 9 16 14 15 14 155 47,7
Incapacité temporaire de travail 31 12 27 15 15 10 9 8 15 142 43,7
Incapacité permanente de travail 5 0 1 5 1 5 0 2 0 19 5,8
Accidents mortels 0 0 3 0 1 0 4 1 0 9 2,8

Commentaar : 155 accidents du travail (47,7%) dans le secteur de la péche maritime n’ont pas eu de suite. Dans 43,7% des cas, il y avait une incapacité
temporaire et dans 5,8% des accidents, une incapacité permanente. Au cours de la période 2009-2017 il y a également eu 9 morts (2,8%).
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GRAPHIQUE 10 : SUITESDE L'ACCIDENT
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TABLEAU 11 : DUREE DE L'INCAPACITE DE TRAVAIL TEMPORAIRE

Pas d’'I.T.T. 23 22 27 21 11 17 18 16 14 169 52,0
I.T.T. de 1 a 3 jours 0 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0,9
I.T.T.de 4 a7 jours 4 2 0 0 0 0 0 0 3 9 2,8
I.T.T. de 8 a 15 jours 5 3 10 4 2 2 1 2 2 31 9,5
I.T.T. de 16 a 30 jours 12 5 8 5 6 4 3 4 4 51 15,7
I.T.T. de 1 a 3 mois 10 1 6 8 6 2 4 3 5 45 13,8
I.T.T. de 4 a 6 mois 4 1 3 1 1 4 1 1 0 16 4,9
I.T.T. de plus de 6 mois 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0,3

Commentaires : la catégorie avec le pourcentage le plus élevé d’I.T.T. est celle avec un I.T.T. de 16 a 30 jours (51 accidents ou 15,7%), suivie de pres par la

catégorie avec une I.T.T. de 1 a 3 mois (45 accidents ou 13,8%). La catégorie avec une |.T.T. de 8 a 15 jours est en troisiéme position avec 31 accidents ou 9,5%.
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GRAPHIQUE 11 : DUREEDE L'INCAPACITETEMPORAIREDE TRAVAIL
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TABLEAU 12 : POURCENTAGE DE L'INCAPACITE PERMANENTE DE TRAVAIL

Pas d’Il.P.P. 53 34 51 34 24 26 23 23 29 297 91,4
De 0% jusqu'a moins de 5% 1 0 1 1 0 2 0 0 0 5 1,5
De > 5% jusqu'a moins de 10% 3 0 0 2 1 3 0 2 0 11 3,4
De > 10% jusqu'a moins de 16% 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0,6
Plus de 16% 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0,3
Accidents mortels 0 0 3 0 1 0 4 1 0 9 2,8

Commentaires : la catégorie avec le pourcentage le plus élevé d’I.P.P. est la catégorie avec une |.P.P. de > 5% jusqu’a moins de 10% (11 accidents ou 3,4%).
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GRAPHIQUE 12 : POURCENTAGE DEL'INCAPACITEPERMANENTE DETRAVAIL
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TABLEAU 13 : NATURE DE LA LESION

00 - Blessure inconnue - informations manquantes 5 3 10 5 3 2 44 13,6
10 - Plaies et blessures superficielles 2 2 11 5 2 0 23 7,1
11 - Blessures superficielles 17 13 10 5 9 10 75 | 23,2
12 - Plaies ouvertes 10 7 4 6 3 1 41 | 12,6
13 - Plaies avec pertes de substance 0 0 0 0 0 1 2 0,6
20 - Fractures osseuses 4 0 3 1 1 0 12 3,7
21 - Fractures fermées 3 1 4 3 2 6 34| 10,5
22 - Fractures ouvertes 2 1 0 0 0 1 5 15
29 - Autres types de fractures osseuses 0 1 0 0 0 0 1 0,3
30 - Luxations, entorses et foulures 6 0 7 5 1 1 22 6,8
31 - Luxations 1 1 1 1 0 0 6 1,8
32 - Entorses et foulures 4 3 3 4 2 1 30 9,2
40 - Amputations traumatiques (perte de parties du corps) 0 0 1 0 0 0 6 1,8
50 - Commotions et traumatismes internes 2 1 0 0 0 0 3 09
51 - Commotions 0 0 0 1 0 0 1 03
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52 - Traumatismes internes 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0,3
53 - Commotions et traumatismes internes — la survie en cause 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0,6
59 - Autres types de commotions et de traumatismes internes 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0,3
61 - BrQlures et brilures par exposition 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0,3
62 - Bralures chimiques 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0,6
70 - Empoisonnements et infections 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0,3
71 - Empoisonnements aigus 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0,9
72 - Infections aigués 0 0 0 1 1 0 0 0 1 3 0,9
79 - Autres types d’empoisonnement et infections 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0,3
80 - Noyades et asphyxies 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1| o3| 33
90 - Effets du bruit, des vibrations et de la pression 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0,3
91 - Perte auditive aigué : partiel ou total 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0,3
99 - Autres effets du bruit, des vibrations et de la pression 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0,6

Commentaires : pour 44 (13,6%) des accidents, la nature des blessures est inconnue ou aucune information ne se trouve dans la base de données. Les 7
catégories les plus importantes liées a la nature des blessures représentent 73,1 % de tous les accidents et sont les suivantes : "11" blessures superficielles (75 ou
23,2 %), "12" plaies ouvertes (41 ou 12,6 %), "21" fractures fermées (34 ou 10,5 %), "32" entorses et foulures (30 ou 9,2 %), "10" plaies et blessures superficielles
(23 ou 7,1 %), "30" luxations, entorses et foulures (22 ou 6,8 %) et "20" fractures (12 ou 3,7 %).
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 13 : NATUREDE LA LESION
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TABLEAU 14 :SIEGE DE LA LESION

00 - Localisation de la Iésion non déterminée 1 0 3 1 1 4 0 12 3,7
10 - Téte, sans autre spécification 1 0 1 2 1 0 1 7 2,2
11 - Téte, cerveau, nerfs craniens et vaisseaux cérébraux 0 0 0 0 0 2 0 3 0,9
12 - Zone faciale 2 1 0 0 1 1 0 6 18
13 - Oeil (yeux) 3 4 2 4 2 3 1 20 6,2
14 - Oreille(s) 0 1 0 0 1 0 0 3 0,9
15 - Dentition 1 2 2 0 0 1 0 7 2,2
18 - Téte - multiples endroits affectés 1 0 1 0 0 1 1 4 1,2
30 - Dos, y compris colonne vertébrale et vertébres du dos 3 0 7 2 0 0 0 14 4,3
39 - Autres parties du dos 0 0 0 0 0 0 0 1 0,3
41 - Cage thoracique, cotes y compris omoplates et articulations 4 0 5 2 2 2 2 19 5,8
42 - Poitrine, y compris organes 0 0 0 0 0 0 0 1 0,3
43 - Abdomen et pelvis, y compris organes 1 1 0 1 0 0 0 4 1,2
51 - Epaule et articulations de I'épaule 3 2 2 2 0 0 1 14 4,3
52 - Bras, y compris coude 5 3 7 2 3 2 1 25 7,7
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53 - Main 6 4 4 5 4 3 2 3 4 35| 108
54 - Doigt(s) 11 6 3 5 3 3 5 5 5 46 | 14,2
55 - Poignet 2 1 2 1 1 0 1 0 0 8 2,5
60 - Membres inférieurs, sans autre spécification 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0,6
61 - Hanche et articulation de la hanche 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0,6
62 - Jambe, y compris genou 4 4 2 3 1 4 2 1 3 24 7,4
63 - Cheville 0 2 3 3 1 0 1 1 1 12 3,7
64 - Pied 7 1 1 2 4 5 4 2 5 31 9,6
65 - Orteil(s) 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0,3
68 - Membres inférieurs, multiples endroits affectés 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 06| 36
71 - Ensemble du corps (effets systémiques) 0 0 8 3 0 0 4 1 0 16 4,9
78 - Multiples endroits du corps affectés 1 0 2 1 0 0 0 1 0 5 1,5
99 - Autres parties du corps blessées 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0,3

Commentaires : pour seulement 12 (3,7%) des accidents, le lieu de la blessure n’était pas précisé. Les 7 catégories les plus importantes liées au lieu de la blessure
représentent 61,7% de tous les accidents et sont les suivantes : « 54 » doigts (46 ou 14,2%), « 53 » main (35 ou 10,8%), « 64 » pied (31 ou 9,6%), « 52 » bras, y
compris coude (25 ou 7,7%), « 62 » jambe, y compris genou (24 ou 7,4%), « 13 » Oeuil, yeux (20 ou 6,2%) et « 41 » cage thoracique, cotes y compris omoplates et
articulations (19 ou 5,8%).
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 14 : SIEGEDE LA LESION

00 - Localisation de la Iésion non déterminée — 12

10 - Téte, sans autre spécification

11 - Téte, cerveau, nerfs craniens et vaisseaux cérébraux
12 — Zone faciale

13 - Oeil (yeux)

14 - Oreille(s)

15 - Dentition

18 - Téte - multiples endroits affectés

30 - Dos, y compris colonne vertébrale et vertébres du dos
39 - Autres parties du dos

41 - Cage thoracique, cOtes y compris omoplates et articulations
42 - Poitrine, y compris organes

43 - Abdomen et pelvis, y compris organes

51 - Epaule et articulations de I'épaule

52 - Bras, y compris coude

53 - Main

54 - Doigt(s)

55 - Poignet

60 - Membres inférieurs, sans autre spécification

61 - Hanche et articulation de la hanche

62 - Jambe, y compris genou

63 - Cheville

64 - Pied
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68 - Membres inférieurs, multiples endroits affectés

71 - Ensemble du corps (effets systémiques)

78 - Multiples endroits du corps affectés

99 - Autres parties du corps blessées
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TABLEAU 15: AGENT MATERIEL

00-00 - Pas d’agent matériel ou pas d’information 2 1 3 2 1 3 1 13 4,0
00-02 - Pas d’information 3 3 9 4 4 0 8 35 10,8
01-00 - Bfatlme:nts, construFtlons, surfac.es —a niveau (|nter|elur. , 0 0 1 0 0 0 0 1 0.3
ou extérieur, fixes ou mobiles, temporaires ou non) - non précisé

01-01 - Eléments de batiments, de constructions — portes, murs,

cloisons, ... et obstacles par destination (fenétres, baies vitrées, 4 2 0 0 0 0 0 7 2,2
etc...)

01-02 - Surfaces ou circulation a niveau - sols (intérieur ou

extérieur, terrains agricoles, terrains de sport, sols glissants, sols 2 0 3 0 0 0 0 5 1,5
encombrés, planche a clous, ...)

01-03 - Surfaces ou circulation a niveau - flottantes 1 0 0 3 0 4 3 13 4,0
02-01 - Parties de batlment'en hautgur — fixes (toitures, 7 0 0 1 0 0 1 10 31
terrasses, ouvertures, escaliers, quais)

02-02 - Cons'fructlons,. surfacef en hauteur - fixes (comprend les 0 0 0 1 0 0 0 2 0,6
passerelles, échelles fixes, pylones)

02-03 - Constructions, surfaces en hauteur - mobiles (comprend

échafaudage, roulant, échelles mobiles, nacelles, plates-formes 1 0 0 0 0 0 0 1 0,3

élévatrices)
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02-05 - Constructions, surfaces en hauteur - flottantes
(comprend les plates-formes de forage, les échafaudages sur
barges)

0,3

02-99 - Autres batiments, constructions, surfaces en hauteur
connus du groupe 02 mais non listés ci-dessus

0,3

03-99 - Autres batiments, constructions, surfaces en profondeur
connus du groupe 03 mais non listés ci-dessus

0,3

04-00 - Dispositifs de distribution de matiere, d’alimentation,
canalisations — non précisé

0,3

06-02 - Outils a main non motorisés - pour couper, séparer
(comprend ciseaux, cisailles, sécateurs)

11

3,4

06-06 - Outils a main non motorisés - pour clouer, riveter, agrafer

0,3

06-07 - Outils a main non motorisés - pour coudre, tricoter

0,6

06-12 - Outils a main non motorisés - pour maintenir, saisir

0,9

07-00 - Outils tenus ou guidés a la main, mécaniques - non
précisé

0,6

07-02 - Outils mécaniques a main - pour couper, séparer
(comprend ciseaux, cisailles, sécateurs)

0,3

07-03 - Outils mécaniques a main - pour tailler, mortaiser, ciseler
(taille haies voir 09.02), rogner, tondre

0,3

07-05 - Outils mécaniques a main - pour percer, tourner, visser

0,3

08-00 - Outils a main - sans précision sur la motorisation - non
précisé

0,3
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08-06 - Outils a main sans précision sur la motorisation - pour

. 0 1 0 1 0,3
clouer, riveter, agrafer
08-99 - Autres outils a main sans précision sur la motorisation 0 0 0 1 03
connus du groupe 8 mais non listés ci-dessus ’
09:09 - Machines et équipements - portables ou mobiles - non 1 0 1 5 06
précisé
10-04 - Machines pour la transformation des matériaux -
e s f 0 0 0 1 0,3
procédés a chaud (four, séchoirs, étuves)
10-10 - Machines d’usinage - pour raboter, fraiser, surfacer, 0 0 1 1 03
meuler, polir, tourner, percer !
10-12 - Machines d’usinage - pour couper, fendre, rogner 0 0 1 1 03
(comprend presse a découper, cisaille, massicot, oxycoupage) !
10-99 - Autres machines et équipements fixes connus groupe 10
. . 0 0 1 2 0,6
mais non listés ci-dessus
11-01 - Convoyeurs fixes, matériels et systemes de manutention
continue - a tapis, escaliers roulants, téléphériques, 0 0 0 1 0,3
transporteurs, ...
11-04 - Dispositifs mobiles de manutention, chariots de
manutention (chariots motorisés ou non) - brouette, 1 0 0 3 0,9
transpalettes, ...
11-05 - Appareils de levage, amarrage, préhension et matériels
divers de manutention (comprend élingues, crochets, cordages, 21 12 10 66 20,3
etc...)
11-07 - Dispositifs de stockage, emballage, conteneurs - mobiles 7 4 6 21 6,5
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11-09 - Emballages divers, petits et moyens, mobiles (bennes,
récipients divers, bouteilles, caisses, extincteurs, ...)

1,2

11-99 - Autres dispositifs de convoyage, de transport et de
stockage connus du groupe 11 mais non listés ci-dessus

0,6

13-00 - Autres véhicules de transport - non précisé

0,3

13-02 - Véhicules - sur rails y compris monorails suspendus :
passagers

0,3

13-03 - Véhicules - nautiques : charges

0,3

13-05 - Véhicules - nautiques : péche

43

13,2

14-00 - Matériaux, objets, produits, éléments constitutifs de
machines, bris, poussiéres - non précisé

0,6

14-01 - Matériaux de construction - gros et petits : agent
préfabriqué, coffrage, poutrelle, brique, tuile, ...

0,3

14-03 - Pieces travaillées ou éléments, outils de machines (y
compris les fragments et éclats en provenance de ces agents
matériels)

0,9

14-04 - Eléments d’assemblage : visserie, clou, boulon, ...

0,3

14-05 - Particules, poussiéres, éclats, morceaux, projections,
échardes et autres éléments brisés

12

3,7

14-08 - Produits stockés - comprend les objets et emballages
disposés dans un stockage

0,3

14-11 - Charges - transportées sur dispositif de mise a niveau,
une grue

12

3,7
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14-12 - Charges - manutentionnées a la main 0 0 0 2 1 0 0 0 1 4 1,2
14-99.- Autres matériaux, objets, p.rodmts,. elfam?nts de 1 0 1 1 0 1 0 0 0 4 12
machines connus du groupe 14 mais non listés ci-dessus

15-01 - Matiéres - caustiques, corrosives (solides, liquides ou 0 1 0 0 1 1 0 0 0 3 0,9
gazeuses)

15-02 - Matiéres - nocives, toxiques (solides, liquides ou 0 1 0 ) 0 0 0 0 0 3 0,9
gazeuses)

18-02 - Animaux - domestiques et d’élevage 0 1 0 1 1 0 0 0 0 3 0,9
18-03 - Animaux - sauvages, insectes, serpents 2 1 1 1 0 0 0 1 0 6 1,8
1.8-’99 -.Autres organismes vivants connus du groupe 18 mais non 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0.3
listés ci-dessus

19f01 - Déchets en vrac - de matieres, produits, matériaux, 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0.3
objets

20-02 - Eléments naturels et atmosphériques (comprend

étendues d’eau, boue, pluie, gréle, neige, verglas, coup de vent, 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0,6
...)

Commentaires : pour 48 (14,8%) des accidents, il n’y a pas d’objet en cause ou aucune information n’a été fournie. Les 7 catégories les plus importantes liées a
I’'agent matériel représentent 54,5% de I'ensemble des accidents et sont les suivantes : « 11-05 » appareils de levage, amarrage, préhension et matériels divers
de manutention, comprend élingues, crochets, cordages, ... (46 ou 14,2%), « 13-05 » véhicules - nautiques : péche (43 ou 13,2%), « 11-07 » dispositifs de
stockage, emballage, conteneurs - mobiles (21 ou 6,5%), « 01-03 » surfaces ou circulation a niveau - flottantes (13 ou 4,0%), « 14-05 » Particules, poussiéres,
éclats, morceaux, projections, échardes et autres éléments brisés (12 ou 3,7%) et « 14-11 » charges - transportées sur dispositif de mise a niveau, une grue (12 ou
3,7%)
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 15 : AGENT MATERIEL -7 CATEGORIES PRINCIPALES

01-03 - Surfaces ou circulation a niveau - flottantes ‘- 13

02-01 - Parties de batiment en hauteur — fixes (toitures, terrasses, ! 10
ouvertures, escaliers, quais)

11-05 - Appareils de levage, amarrage, préhension et matériels divers de _ 66
manutention (comprend élingues, crochets, cordages, ...)
_—

11-07 - Dispositifs de stockage, emballage, conteneurs - mobiles

13-05 - Véhicules - nautiques : péche ; 43

14-05 - Particules, poussiéres, éclats, morceaux, projections, échardes et ! 12
autres éléments brisés

14-11 - Charges - transportées sur dispositif de mise a niveau, une grue - 12

AUTRES ; 148
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TABLEAU 16 : EVENEMENT ANORMAL

00 - Inconnu 9 7 11 4 5 4 9 2 2 53 16,3
13 - Explosion 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0,3
%0 - Déviation par c.Iebclnrdem'ent, renversement,lfu.|tfe, 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 2 0,6
écoulement, vaporisation, dégagement - non précisé

%2 - Al'état de I|qU|dfe - fuite, suintement, écoulement, 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0,6
éclaboussure, aspersion

23-A I‘etat gazeux - vaporisation, formation d’aérosol, 0 0 0 5 0 0 0 0 0 » 06
formation de gaz

24 —.Pulverulent - génération de fumée, émission de poussieres, ) 3 0 0 ) 5 0 1 0 10 31
particules

3’0 - Rupture,, l?rls, eclater‘?e'n'f, glissade, chute, effondrement 1 4 1 1 5 0 0 0 0 9 28
d’agent matériel - non précisé

31 - Rupture de matériel, aux joints, aux connexions 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0,3
3? - Rupturg, éclatement, causant des éclats (bois, verre, métal, 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0.3
pierre, plastique, autres)

33 - Glissade, chu.tef effondrement d’agent matériel - supérieur 3 0 5 4 0 . 5 0 1 19 58
(tombant sur la victime)
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34 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - inférieur
(entratnant la victime)

0,3

35 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - de plain-
pied

18

39 - Autre déviation connue du groupe 30 mais non listée ci-
dessus

0,3

40 - Perte, totale ou partielle, de controle de machine, moyen de
transport - équipement de manutention, outil a main, objet,
animal - non précisé

10

3,1

41 - Perte, totale ou partielle, de contréle de machine (y compris
le démarrage intempestif) ainsi que de la matiére travaillée par la
machine

2,2

42 - Perte, totale ou partielle, de contréle de moyen de transport
- d’équipement de manutention (motorisé ou non)

0,3

43 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’outil a main
(motorisé ou non) ainsi que de la matiere travaillée par I’outil

12

3,7

44 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’objet (porté,
déplacé, manipulé, etc...)

27

83

45 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’animal

1,2

50 - Glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne -
non précisé

2,5

51 - Chute de personne - de hauteur

26

8,0

52 - Glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne -
de plain-pied

46

14,2
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60 - Mouvement du corps sans contrainte physique (conduisant
généralement a une blessure externe) - non précisé

0,6

63 - En étant attrapé, entrainé, par quelque chose ou par son
élan

19

58

64 - Mouvements non coordonnés, gestes intempestifs,
inopportuns

25

7,7

69 - Autre déviation connue du groupe 60 mais non listée ci-
dessus

0,9

70 - Mouvement du corps sous ou avec contrainte physique
(conduisant généralement a une blessure interne) - non précisé

0,9

71 - En soulevant, en portant, en se levant

0,6

72 - En poussant, en tractant

0,6

73 - En déposant, en se baissant

0,3

75 - En marchant lourdement, faux pas, glissade - sans chute

2,1

84 - Agression, bousculade - par animal

0,3

85 - Présence de la victime ou d’un tiers créant en soi un danger
pour elle/lui-méme et le cas échéant pour autrui

1,8

89 - Autre déviation connue du groupe 80 mais non listée ci-
dessus

0,3

99 - Autre déviation non listée dans cette classification

1,2
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Commentaires : pour 53 (16,3%) des accidents, aucune information n’a été fournie relativement a I’événement anormal. Les 7 catégories les plus importantes
lies a I'événement anormal représentent 53,5% de tous les accidents et sont les suivantes : « 52 » glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne - de
plain-pied (46 ou 14,2%), « 44 » perte, totale ou partielle, de contréle d’objet, porté, déplacé, manipulé, etc... (27 ou 8,3%), « 51 » chute de personne - de
hauteur (26 ou 8,0%), « 64 » les mouvements non coordonnés, gestes intempestifs, inopportuns (25 ou 7,7%), avec le méme nombre « 33 » glissade, chute,
effondrement d’agent matériel - supérieur, tombant sur la victime et « 63 » en étant attrapé, entrainé, par quelque chose ou par son élan (19 ou 5,8%) et comme
derniere « 43 » perte, totale ou partielle, de controle d’outil a main (motorisé ou non) ainsi que de la matiére travaillée par I'outil (12 ou 3,7%).

Définition “événement anormal”
C'est le dernier événement, différent de la normale, qui a conduit a I'accident. C'est la description de ce qui s’est passé anormalement, la « déviation » par

rapport au processus normal d’exécution du travail. La déviation est I'événement a 'origine de I’accident. Si plusieurs événements se succedent, le dernier

e

événement anormal est enregistré (le plus proche du contact blessant dans le temps).
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RAPPORT STATISTIQUE PECHE MARITIME : PERIODE 2009 - 2017

GRAPHIQUE 16 : EVENEMENT ANORMAL

00 - Inconnu
13 - Explosion
20 - Déviation par débordement, renversement, fuite, écoulement, vaporisation, dégagement - non précisé
22 - Al'état de liquide - fuite, suintement, écoulement, éclaboussure, aspersion
23 - A I'état gazeux - vaporisation, formation d’aérosol, formation de gaz
24 - Pulvérulent - génération de fumée, émission de poussiéres, particules
30 - Rupture, bris, éclatement, glissade, chute, effondrement d’agent matériel - non précisé
31 - Rupture de matériel, aux joints, aux connexions
32 - Rupture, éclatement, causant des éclats (bois, verre, métal, pierre, plastique, autres)
33 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - supérieur (tombant sur la victime)
34 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - inférieur (entrainant la victime)
35 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - de plain-pied
39 - Autre déviation connue du groupe 30 mais non listée ci-dessus
40 - Perte, totale ou partielle, de contréle de machine, moyen de transport - équipement de manutention,...
41 - Perte, totale ou partielle, de contréle de machine (y compris le démarrage intempestif) ainsi que de la...
42 - Perte, totale ou partielle, de contréle de moyen de transport - d’équipement de manutention (motorisé...
43 - Perte, totale ou partielle, de contrdle d’outil a main (motorisé ou non) ainsi que de la matiere travaillée...
44 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’objet (porté, déplacé, manipulé, etc...)
45 - Perte, totale ou partielle, de contrdle d’animal
50 - Glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne - non précisé
51 - Chute de personne - de hauteur
52 - Glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne - de plain-pied
60 - Mouvement du corps sans contrainte physique (conduisant généralement a une blessure externe) - non...
63 - En étant attrapé, entrainé, par quelque chose ou par son élan
64 - Mouvements non coordonnés, gestes intempestifs, inopportuns
69 - Autre déviation connue du groupe 60 mais non listée ci-dessus
70 - Mouvement du corps sous ou avec contrainte physique (conduisant généralement a une blessure interne)...
71 - En soulevant, en portant, en se levant
72 - En poussant, en tractant
73 - En déposant, en se baissant
75 - En marchant lourdement, faux pas, glissade - sans chute
84 - Agression, bousculade - par animal
85 - Présence de la victime ou d’un tiers créant en soi un danger pour elle/lui-méme et le cas échéant pour...
89 - Autre déviation connue du groupe 80 mais non listée ci-dessus
99 - Autre déviation non listée dans cette classification
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GRAPHIQUE 16 : EVENEMENT ANORMAL -7 CATEGORIES PRINCIPALES

33 - Glissade, chute, effondrement d’agent matériel - supérieur (tombant sur la victime)

43 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’outil a main (motorisé ou non) ainsi que de la
matiére travaillée par I'outil

44 - Perte, totale ou partielle, de contréle d’objet (porté, déplacé, manipulé, etc...)

51 - Chute de personne - de hauteur

52 - Glissade ou trébuchement avec chute, chute de personne - de plain-pied

63 - En étant attrapé, entrainé, par quelque chose ou par son élan

64 - Mouvements non coordonnés, gestes intempestifs, inopportuns
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